
OBSERVATIONS 

SUR LA CONSTRUCTION DE LA NOUVELLE 
Carte de la Méditerranée » drejfée au Dépôt des Plans 
de la Marine par ordre de M. le C OH T e dh 
Maurepas, e/i 1757. 


A Carte réduite de la Mer Méditerranée qu’on vient de 
drelTcr au dépôt des Cartes & Plans de la Marine, quoique 
bien éloignée de l’exaélitude & de la précilïonquedeman- 
deroit un pareil ouvrage, eft cepennant plusexaâe que 
celles qui ont parû jafqu’ainourd%ui,(bic Françoifes, Arv 
gloifes ou Hollandoifes ; on croit qu’il (uifira pour le prouver de rap- 
porter le plus fuccincement qu’il lera polliblc les obfervations & les 
remarques donc on s’ed fervi. 

Les Canes réduites étant les feules fur lefquelles on peut pointer 
les Routes avec prériGon , on a cm devoir changer l'ulâge qui n’avoic 
donné jufqu’à ce jour , que des Carres Plates pour la Met Méditerra- 
née ; de on a mis le premier Méridien à l’Oblervatoire de Paris pour 
proGcer plus aifément des obfervations de Mellieurs de l’Accademie 
des Sciences... 

On fe fen par préférence & avec raifon de la Cane de Berthelot ; 
cependant elle e(t connue defeâueufe dans beaucoup d’endroits, de 
ce font ces deflâuts qu’on a tâché de coniger > lorfqu oa a eudesob?' 
fervatioDs que l’ou a crû fûtes ou fuffilaDces- ’ 

A 



Berthefot donne à cette’Mer ay. lieues de longueur de plus’qu’cF- 
le n’a réellement, ce qui e(t détermine par les deux obrervations 
Agronomiques , l’une près du dccroic de Gibraltar & l’autre aux Cof- 
tes de Sirie ; mais outre ces deux points de Cadix de d’Alexandrette 
il s’en trouve pluûeurs rcpauducs dans toute fon ctenduë qui en 
fixent les principales parties , l’on en a encore de la hauteur du Pôle 
feulement , faites avec toutes les précifions Aftronomiques dans 

f lulîeurs lieux; elles ont fervi à placer les côtes du Nordde du 
ud dans leur vraie latitude. 

Quoique de pareilles obfervations <Sc en alTez grand nombre,' 
comme on le peut voir à l’infpeéfion de la Carte, parurent fuffifante, 
pour (à corredion , on a regardé comme un point elTentiel de conf- 
tâter le Gifiement & les dillancesdes principaux Caps , prcfquetoû* 
jours négligés ou peu connus des Géographes , lorfqu’ils font éloi- 
gnés des grandes Villes ou qu’ils fe trouvent placés fur un tèrràld 
qui leur paioît inutile. Ces principaux Caps qui font les guides les 
plus certains des Navigateurs , ne peuvent être bien connus que par 
eux } ceft de là qu’ils prennent leurs Points de Partance , ôc ils vont 
les reconnoître pour reéfifier leurs Routes ; la précaution d’en conf- 
tater la poGtion étoit même d’autant plus nécelTaire que le détail 
particulier entraîne infcnGblement à des erreurs qui deviennent con- 
fidérables <Sc qu’on ne peut éviter , qu’en les allbjettiflânt à des points 
fixes. 

Pour cet effet on a dépouillé avec foin les Journaux, on en a tiré 
les airs de vents & les diltances que les plus habiles Navigateurs ont 
trouvé d’un lieu à un autre , & l’on a eu la fatisfaélion de voir que la 
plus grande partie ponoient au point des Obfervations Affxono- 
miques. ! 

. Ce detail particulier des Côtes , eff plus exad auflî que celui de 
Berthelot. Il a été dreffé fur les viGtes & Deferiptions que l’on a de 
diverfes parties As ces mêmes Côtes ; conciliées avec les Routiers ou 
Fortulands, & fur des Cartes & des Plans levés par des Ingénieurs 
fnvojés pour cet effet, aulü bien que fui les remarques des mdllcucs 
Navigateurs & Pilotes. 
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' Analyfe de la Cane. 

Om à cbrbmêncé par placer les lieux dont on avoît des Obferva^ 
rions Aftronomiques de latitude & de longitude. Ces lieux, font, 
Cadix, Collioure,. Narbonne., Agde , Cette , Nifme , Marfeille, 
Toulon, l’ôtqacrbffes'i Antibes*, Genes, Rome, Calvi , Naples , 
Pa'crmc, Vertiie , Malthe,' Tripoly de Barbarie, Candie . la Canée, 
Ife Mile, 5albntque, Smime, Conftantinople , Alcxandrette , Alep, 
Jeiufalem, le Caire, Alexandrie: voilà ce quia déterminé lapolb- 
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iIongénAale de la Méditerranée, & fervî de bafc à la Carte. 

Ainfi l’obfervacion Aftronomique de Cadix jointe à la latitude 
certaine de Tanger détermine la poGtion du Détroit de Gibraltar. 

La Côte d’Efpagne depuis Gibraltar jufqu’à la Catalogne a été dret 
fée fur les düFérens Routiers; fur plufieurs defcriptions & vifites de 
Côtes , en particulier fur celles de M. de Pallas en 1 6pp. & du Sr. 
Ayrouarden tyjj. qui les ont parcourues & examinées avec foin tant 
pour les airs de vent que pour les diftances d’un lieu à un au- 
tre , & fur beaucoup de Cartes Sc de Plans qui font au Dépôt , les 
uns par des Ingénieurs les autres par des Pilotes , le tout aÛTuictti aux 
obfervations de latitude faites à Eitampone , à Almerie , à la Roquet- 
te, à Cartagene , au Cap Mattin, à Valence, à Barcelone & à Pa- 
lamos. 

Il auroit été à Ibuhaiter qu’on eût eu quelque obfcrvation pour 
la longitude des Ides Majorque, Minorque & Yvice, comme on 
en a dejeurs latitudes , maison lésa placé fuivant que les meilleurs 
Routiers & les plus fûtes remarques les mettent , eû égatd à la côte 
d’Efpagne. 

On a trois obfervations de latitude pout l’Ifle d’Yvice,une au 
Port S. Antoine , une fur le Fromenton , Sc l’autre près de Védran. 

On en a une feite à la maifon confolaire de la Ville de Majorque; 
& pour rifle Minorque , on a celle faite à Port Mahon. 

Le plan particulier de ces Ifles, ell tiré de ceux levés pat le fieut 
Fene Ingénieur , conciliés avec ceux de Michelot , & de Mafll , habi- 
les Pilotes des Galcres. 

La jufleffe de la poGtion de ces Ifles , eu egard aux côtes d’Efpa- 
gne & de France >fe peut encore prouver par les airs de Vent, Sc 
les diflances trouvées d’un lieu à un autre par les Navigateurs , & 
tirés de leurs Journaux. Comme les routes du Cap Ciciés près de 
Toulon, au Cap Fromentelly de l'ifle Majorque , par le Vaiffeau le 
folide , dans deux différentes campagnes des années 172^'. Sc 1734. 
du Cap Ciciés, à l’ifle Cabraite pat le Rubi en 1708 du Cap Fio- 
mentelly , à Blancs par l’Alcion 17; f . de la Dragoniere, à Blanes 
pat l’Aquilon 17 jj d’ Yvice , à la Dragoniere pat le Léopard i7îj’. 
du Cap de Pales , à l’ifle Fromentiere par l’Aquilon 173 p. du Cap 
Martin à la Dragoniere par deux Navigateurs différens, le Léopard 
en i734,& l’Aquilon en 1735. fans parler de pluGeun routes A n- 
gloifes âc Hollandoifes qui concourrent toutes à prouver la poGtion 
de différens points de ces Ifles. 

A l’égard de leur Gtuation avec la côte de Barbarie , il y a cinq 
routes tirées des Journaux de cinq Vaiffeaux du Roy en 1734. qui 
s’accordent avec la diflance & l’air de Vent qui fe trouvent fur la car- 
te . depuis rifle de Fromentiere , jufqu’au Cap Caxine près d’Alger, 
où l’on a une obfcrvation Allronomique de la hauteur du Pôle. 
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Les Côtes de Rounïllori , Languedoc & Provence font déterminées 
par des obfervacions de latitude & de longitude faites de proche en pro- 
che, à Collioure, à Narbonne, à Agde, à Cette, à Maguelonc,à 
Montpellier, à Arles J à Marfeille, à Aix, à Toulon, à Porquerolles & à 
Antibes: ce qui efl fufhfant pour affujettir les cartes ôc les defciiptions 
que l’on a de ces Côtes. 

La Côte de Genes, & les Ifles de Corfe âc de Sardairae , ne font pas 
celles où il y a le moins d’obfervations, outre celle de latitude & de' 
longitude de la Ville de Genes , on a des hauteurs au Cap Melle, à Sa- 
vonne & i Portfin : le detail eft tiré d’une grande Carte de cette Côte 
faite par le Geur Petré , Ingénieur ordinaire du Roy , de celle des Pilo- 
tes Micheloc , Royer 6c autres conciliées avec divers Routiers & remar- 
ques particulières. 

L’onfervation de latitude & de longitude faite à Calvy en Corfe , 
emporte la jufle poGtion de cette Ifle & de celle de Sardaigne: leur 
longueur du Nord au Sud cft déterminée par des obfetvations de la- 
titude faites dans pluficuis endroits de ces Ifles, comme au Cap de 
Corfe dans l’Ifle de ce nom , à la YalTe , à Portevechio , à Boniface , & 
celle de l’Ifle S. Pierre en ^rdaigne. Elles font toutes de M Chazcl- 
les , de r Academie des Sciences ; leur contour efl tiré des Plans des In- 
génieurs , envoyés par le Roy en idSo. & années fuivantes , lors du 
projet formé poutla conflruâion d’une carte de la Méditerranée, & qui 
c’a pas étcfuivi. 

Un grand nombre des Routes de nos Navigateurs, fe font trouvées 
conformes à ces obfetvations , comme la route de l’Ifle de Portectes 
au Cap Roux, en l’Ifle de Corfe, faite par le Tigre en 1734. de 
Fortecros au Cap de CaflTe en Sardaigne, par la Legere cnry^p.' 
du Cap Roux C^e de Provence , aux Anaires , par l’Heureux 
1732. de Portecros aux Anaires par la Sibile 1734. 
de Levant Côte de Provence, à l’Ifle Saint Pierre , par l’Heureux 
.retour i6p6. du Cap Ciciés à l’Ifle Saint Pierre , par l'Alcion 
en 1728. du Cap Ciciés, au Cap Carbonaire, par l’Aquilon ea 
> 73 î- 

La Côted’JtalIe , depuis Genes jufqu’à la Sicile* ed aufli déterminée 
par des obfetvations de latitude & de longitude, faites à Genes, 
a Rome , à Naples & à Venife , & l’on a les latirudes Aflro- 
. nomiques de Montargentat , Civitavecbe , Gaëte , Ille de Ponce 
& Cantafaro. 

Le détail & le contour de la Côte, efl tiré de plufîeurs cartes qui 
ont été faites par les mêmes Ingénieurs donc on a parlé , chargés de les 
lever en 1 ôSo. 3c 1 690. 

On a pour la Sicile , une obfervation de latitude & de longitude , à 
Falerme, & des latitudes au Matetimo, à Trapano, à Mondelledc k- 
Mclllnc. La Côce da Nord , & les lücs voiGues font, âiivant les ol>^ 
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fcrvations j remarciues & Plans de M. de Chazelles , dans la cam- 
pagne qu’ii 6t fur les Galleres en 1 6pp. & fur celles que fit le Pilo- 
te Michelot dans la même campagne. Le contour des Côtes du Sud 
âc de l'Ell , efl tiré de la carte de Berthelot comparée & afiujetie à 
quelques Routiers Si remarques particulières. 

On a confulté également les routes des bons Navigateurs pour 
cette partie , & elles ont donné occafion de faire la remarque fui- 
vantc. 

M. de Chazelles dans'fon Journal de i^pp. dit, que partant d’Uf- 
flica , qui efi une petite Ifle au Nord de la Sicile, Sc voulant aller à 
rifle d’ifchia près de Naples, fe fervant de la cane de Berthelot qui 
marque la route de ces oeux Ifles , Nord & Sud ; ayant navigué par 
le Nord auflî jufle qu’il e(l poflTible de le faire , les Galleres atieri- 
rent fur l’Ifle^ de Ponce qui efl à 1 1 . lieues au Nord Oueft Quart- 
d’Ouefl de celle d’ifchia , ce qui lui fit connoître , ajoûte-t-il , la fauf- 
fecé de la carte en cet endroit. Il y en a plufieurs autres qu’il feroit 
trop long de rapporter, on a feulement pris cet exemple pour faire 
voir que les bonnes routes de Navigation , fervent infiniment à 
dreffer les cartes, Replacer les Caps &les Ifles dans leurs véritables 
airs de Vents , Sc gillements les uns avec les autres. 

La pofition de l’ille de Malthe efl déterminée par une obfcrvation 
de latitude Sc de longitude; fon giflement Sc fa figure, de même que 
celle de Gofe , eft tirée d’une carte de cette Ifle en grand point , & 
très cxaflc ; copié fur celle des Ingénieurs chargés par la Religion 
des Fortifications pour la defFcnfe des embarquements dans rifle , 
Sc donnée au dépôt en 1736. par M. le Chevalier d’Albert- 

Le Golphede Venifen’eft pas à beaucoup près aufli rempli d’Ob- 
férvations qu’il eût été néceflaire ; on n’en a de longitude que celle 
faite àVemfe, une de latitude à Lorette , près d’Ancone, Sc deux 
autres de latitudes à l’ifle d’Augoufle , de à celle de Méléde , qui ont 
fervi pour aflujettir le refle du Golphe. Toute la carte d’Italie juf- 
qu’à Venife. eft prife fur les cartes Sc les' Plans dont on a parlé ci- 
devant , drefles par des Ingénieurs du Roy en 1668. jufqu’en iS(/o~ 
la Côté Iflrie & les Ifles voifines,fur une carte particulière Italienne 
en très-grand point , communiquée au dépôt en 1733. par M. le 
Comte de Maurepas; celle de Dalmacie Sc d’Albanie a été prife fur 
celle de Berthelot, comme s’accordant la mieux avec les diverfes re- 
marques qu’on a fur le Golphe. 

Pour les côtes de Grece Sc de la Morée , depuis Corfou jufqu’au 
Cap S. Ange , on a lieu de croire qu’elles font exaéles, quoiqu’ex- 
(lêmement diftfrentes de tout ce que l'on en a vû jufqu’aujourd’hui. M, 
le Chevalier d’Albert ayant longtems croifé fur ces Côtes, èt mouillé 
dans ces difFérens Ports commandant le Vaifleau l’Aquilon en 1735'. 
CO a iâit dieflè( uoe carte dont beaueoop de paKies. ont étélévée» 
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géomctriqnement ; on n’a donc fait que la copier en l’affujettilant 
au refie de la carre réduite , ce' qui aéré d’autant plus facile, qu’elle 
s’accordoit avec les obfervations de latitude & de longitude que l’on 
a à la Canee, & à la hauteur du Pôle de l’Ifiede Sérigo & de celle 
du Zante prifes par M. de Chazelles. 

On a trouvé plufieurs routes de Navigateurs qui s’accordent auflî 
bien avec ces parties de la Carte qu’avec les précédentes , ce qui 
femblc lier le tout enfemblc > & en affurer en quelque façon la iuf- 
tefie ; comme la Route de Malthe à l'Ifle Sapiance par le Tigre en- 
1728.de Navarrins à Malthe, par le Tigre 17J+. de l’Ide Sapian- 
ce , au Cap Pafiaro , par l’Aquilon 173 j. de l’Ille Sapiance , au Cap 
Matapan par l’Aquilon 173;. du Cap Matapan au Cap PatTaro, la 
Parfaite en 1716. de Modonà Maltue. par le Tigre en 172S. de 
rifle de Malthe au Zante , par deux Navigateurs différens , l’Heureux 
en 1732. 6 i l’Aquilon en 173 J. des Golcs de Candie à Malthe pat 
le S. Louis en & beaucoup d’autres qu’il feroit trop long de 

rapporter , indépendamment des Routes Angloifes & Hollandoifes. 

L’Archi pci méritetoit un tout autre déuil que celui qu’il a été pofli- 
ble de lui donner par la petiteflê du point de la carte en attendant 
qu’on fafle graver une quatrième planche de l’Archipel en plus grand 

[ loint , on fe contentera de rendre compte ici de la pofition généra* 
c des principales Iflcs. 

L’Ifle de Candie cft déterminée par deux obfervations Afîrono- 
miques de latitude & de longitude , faites à la Canée , &ii la Ville 
de Ca ndie àc le contour de l’Ifle eft tiré d’une grande carte levée 

[ larle S. Kouflin , Ingénieur &Hidrographe en 165^5. comparée avec 
CS détails particuliers du S. Guerrier , Hidrographe. ■> 

L’ifledu Mile’eft placée fuivantl’obfervation de latitude & de lon- 
gitude qui a été faite. Salonique, Smirne & Conflantinople , font 
egalement déterminées par leurs obfervations de latitude & de longi- 
tude; on a la latitude des Dardanelles, par M. de Chazelles. Outre 
CCS obfervations, on a plufieurs cartes & Plans de diverfes parties de 
l’Archipel, levés en différens temps par des Ingénieurs, comme ceux 
des S. Razaud , Cornillon 8c Villamage , on a encore au deffaut de 
preuves plus certaines , les cartes & les Mémoires envoyés en 17} p, 
par les Pilotes , Gautier & Vidal , qui ont donné occafion de faire des 
correclions aflez confidérabics fur la carte de Berthelot , en les aflu- 
jettifantaux autres obfervations , & les comparant les unes avec les 
autres: on s’eft également fer vi de celles du Pilote Olivier , faites fut 
l’Efpérancc en 1731. pour la pofition d’une partie des Ides de l’Ar- 
chipel , depuis Samos jufqu’a Rhodes avec une partie de la Côte 
de Natolie. 

La fituation de l’Ifle de Chipre, eft tirée des remarques & obfer- 
vations envoyées à M. le Comte dcMaurepas, parle S. Grange r. 
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Mémoire aflêz bien détaillé , èc que l’on a alTuJetti anx obfervatlons 
de latitude de Laërnique , & du Cap de Gâte. 

Le detail & le contour de la Côte de Caramanie efl fuivant Ber- 
thelet , n’ayant rien de meilleur n’y d’afTez fur pour le corriger ; on a 
feulement la latitude du Cap Celidronia & fa lituation fur les remar- 
ques qu’en a fait le Pilote Olivier dans fa campagne de 1737. 

Pour la Côte de Sirie on a l’obfervadon Aftronomique faite à 
'Alexandrctrc fortifiée par celle d’AIcp , & des Plans exaéls de ce Gol- 
phequiont donné le moyen de corriger celui de Berchclot; on a fait la 
même chofe pour le refte de la Côte , & fi elle n’cll point détail- 
lée & auffi exafte qu’on l’auroit fouhaité , on préfume qu’il n’y au- 
ra pas d’erreurs confidérables pour la pofition & la diflance des prin- 
cipaux lieux. 

La côte d’Egypte depuis ies Bequiés jufqu’au Golphede Larific 
n’eft pas fort connue & quoiqu’on fçache qu’elle efl extrêmement 
défeélueufe , on n’a pas’ trouvé de mémoires & des remarques fuffi- 
fântes pour entreprendre de la corriger avec quelque apparence de 
fùrcté : on a feulement changé la fituacion d’un banc confidérable que 
Berthelot marque à l’Ed de Damiette qui rendoit félon lui cette Cô- 
te très dangereufe , au lieu qu’elle fait en cet endroit un Golphe où 
il y a un bon mouillage fuivantle Mémoire du S. Granger atcflé par 
la dêpofitiondes Capitaines qui y ont moliillé. 

Alexandrieell placée fuivant l’obfervation de la latitude &delon- 
çitudej; & la Côte jufqu’à Rofette efl tiré du Plan qui en a été levé par 
Alcfficurs de Chazelles fle Razaud ; on a' la hauteur du pôle de Rofet- 
te & de Damiete , le relie de la Côte depuis Alexandrie jufqu'au Port 
Trabuch efl tiré de Berthelot. Mais depuis le port Trabuch fuivant I» 
Côte, jufqu’au Golphe delaSydre on trouve des changemens con- 
fidérables ; on les a fait fur les remarques que le Sieur Granger a en- 
voyé tant fur la pofition de Dernes , de Èengafi & du Cap Mefurac 
dont il a été obfetvcr la latitude -, que fur les cclaircilTemens qu’il a ti- 
ré de plufieurs Capitaines deVailTeaux Marcliands qui parcourent 
fouvent ces Côtes > qui ne font point fréquentées pat les Vaifleaux du 
Roi. Le détail de tous ces points feroit inutile Sc meneroit trop loin, 
de même que ce que l’onauroità dire fur le Golphe de la Sydre, qui 
n’efl pas aullî dangereux que la plupart des Navigateurs l’ont crû juf- 
qu’à préfent , ôc dans le milieu duquel on ne trouve pas ce haut fond 
è confidcrable que marque la Carte de Berthelot Sc que noos avons 
fuprimé fans fixer l’étendue & la grandeur du fond du Golphe qui 
nous efl inconnu. 

Tripoly de Barbarie efl placé fuivant l’obfervation de latitude Sc 
de longitude qui y a été faite, lereflede la Côte jufqu’au Cap Bon 
auroit befoin de quelques éclairciffemens. 

Le Cap Bon qu on ofe dire le plus important k connoîue fui b 
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Côte de Barbarie fe trouve dans fa vra7e poGrion eû égard au refle 
de la Carte & en confequcnce des détails précedens. 

Cependant pour Icconllater en quelque façon avec certitude, on 
a eu recours aux Routes des Navigateurs prifesdes lieux les pluspro» 
ches dont on a des obfervations Agronomiques ; on a choilî cel- 
les de Toulon & de Maltbe, dont l’une venant du Nord Sc 
l’autre de l’Ed pouvoient en fe croifant, nous indiquer le point 
le plus juRe. Ces Routes fe font rencontrées précifément à l’entrée du 
Golphe de Tunis près de ce Cap & à un point ou nous avions deux 
obfervations de latitude prifes , il cft vray , fur les Vaifleaux , mais con- 
firmées par la vûë des Terres , ce qui s’accorde au Plan Géométrique 
de la Baye de Tunis levé pendant le cours de la Campagne de M. le 
Chevalier d’Albert en 1737. 

Le contour de ce Golphe eft tiré de ce même Plan. 

Le contour du reRe de la Côte de Barbarie cRbien différent de ce- 
lui de Bcrthelot ; il eR tiré des Plans & remarques du S. Darcy Ingé- 
nieur envoyé fur cette Côte en i68j. les Plans conciliés avec quel- 
ques remarques des Navigateurs. 

Malgré ces changemens on a befoin d’un plus grand éclairciffement 
fur toute la Côte de Barbarie peu connue , mais très-importante pour 
la Navigation. 

Il eR inutile de pouRer plus loin l’Analife de la nouvelle Carte , ce 
qu’on vient de dire cR fuRifant pour rendre raifon de fes principaux 
changements dont on doit fentir la néceRité âc l’utilité ; elle n’eR d’ail- 
leurs dreRce que pourfervirde Carte uniforme fur laquelle les Navi- 
gateurs puiRënt faire leurs obfervations, nous les communiquer Sc nous 
mettre en état de donner un détail en grand point & exaâ de toutes 
les Côtes , Rades , Ifles Ports Sc MoüilUges de la Mer Méditerranée 
en y joignant les fondes Sc reconnoiRânees des Terres, dont nous avons 
déjà une Collcélion nombreufe. 

On trouve cette Carte â Paris chez M. BelUn , Ingénieur or~ 
dinarie de la Marine y rue Dauphine près la rué Chrijîine. Et 
dans les principaux Ports du Royaume, 
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